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Die BayWa setzt auf
Antirutschboden

In Deutschland zahlt KCN zu den erfahrenen Spezialisten im Kunststoff-
Coating. Das Unternehmen hat sich auf Antirutschbden sowie Kunst-
stoffbeschichtungen in den Bereichen Logistik, Bau, Hygiene, Industrie

und Freizeit spezialisiert. Bereits seit 2009 entwickelt und produziert
KCN rutschhemmende Beschichtungen im Schwerlasttransport.
KCN-Antirutschboden sind durch das Fraunhofer Institut IMLim
Langzeittest gepriift und von der DEKRA nach VDI 2700, Blatt 14
zertifiziert. Seit 2012 ist KCN Lieferant filr Antirutschbden bei
namhaften Fahrzeugherstellern und OEM.

/\ ntirutschbéden werden von
“\KCN mit den drei verschiede-
nen Oberflichen KCN-09, KCN-
01 und KCN-13 angeboten. Die
Oberfliche KCN-09 eignet sich
speziell fiir offene Pritschen im
Baustofftransport. Der Gleitreib-
beiwert liegt bei u=0,8. Bei der
Oberfliche KCN-01 handelt es
sich um einen Antirutschboden
mit »eingebautem Schallddmp-
fer«. Der leicht zu reinigende Bo-
den eignet sich fiir geschlossene
Laderdume. Der Gleitreibbei-
wertliegtbei 1 =0,7. Die Oberfla-
che KCN-13 will durch ihren
»Gummiboden-Effekt« iiberzeu-
gen. Der Antirutschboden ist be-
sonders fiir Kastenwigen geeig-
net, mit denen Stiickgut trans-
portiert wird. Der Gleitreibbei-
wert liegt bei p=0,8. Alle KCN-
Antirutschboden werden in
handelstiblichen Plattengréfien
gefertigt und koénnen iiber die
Holzhindler KlépferHolz und/
oder Carl Gotz bezogen werden.
Als Tragermaterial kommen
neben Holz auch Metall oder
Kunststoff zum Einsatz. Bei den

Oberflichen KCN-01 und KCN-
13 ist alternativ auch eine Auf-
bringung direkt im Fahrzeug
moglich.

80 Lkw mit Antirutschboden
im Einsatz
Der Handels- und Dienstleis-
tungskonzern BayWa mit den
Kernsegmenten Agrar, Energie
und Bau zieht nach vier Jahren
Praxiseinsatz von Antirutsch-
boden fiir die Ladungssicherung
von Baustoffen eine positive
Bilanz. Das Unternehmen hatte
mehr als 80 Lkw mit Antirutsch-
béden von zwei Herstellern
angeschafft, die sich seitdem im
tiglichen Einsatz befinden.
45 Fahrzeuge verfligen tber
einen Antirutschboden von KCN.
Im laufenden Jahr soll die kom-
plette Flotte von 90 Fahrzeugen
sukzessive durch neue Lkw mit
KCN-Antirutschbéden 09/16
und KCN-01 ersetzt werden.
»Die Antirutschbdden erset-
zen bei uns die Antirutschmat-
ten und erleichtern unseren Fah-
rer damit die Ladungssicherung

m Fakten
Ladungssicherung mit Antirutschbéden

> Bei einem Lkw muss die Ladung zu den Seiten und nach hinten gegen 50 % des
Ladungsgewichtes gesichert werden. In Fahrtrichtung sogar gegen 80 %.

> Diese Werte werden durch den alleinigen Einsatz eines Antirutschbodens mit einem
Gleitreibbeiwert von 1=0,8 erreicht. Auf diese Basis sind nur noch wenige Zurrmittel
notwendig, um beispielsweise ein Kippen von Paletten zu verhindern.

> Die KCN-Antirutschbiden besitzen im Vergleich zu herkémmlichen Fahrzeughtden einen
deutlich erhihten Gleitreibbeiwert von bis zu = 0,8. AuBerdem bieten KCN-Antirutsch-
biden einen zusatzlichen Schutz vor VerschleiR, Korrosion und Schallentwicklung
(PIEK-Verordnung) sowie eine hohe Bestandigkeit gegen chemische Stoffe.
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Seit 2012 setzt die BayWa in ihren Lkw auf Antirutschbiden.

wesentlich«, erklart Herbert
Wolf, der bei der BayWa AG den
Bereich Logistik verantwortet.
Beim Verladen von Baustoffen
sei aufgrund der vielen unter-
schiedlichen Gebindearten nur
selten ein Formschluss moglich.
Zusatzlich zu den Spanngurten
zum Niederzurren sei man des-
halb auf eine rutschhemmende
Unterlage auf dem Lkw angewie-
sen. »Die frither verwendeten
Antirutschmatten sind beim Un-
terlegen unter die Paletten hin
und wieder verrutscht«, erin-
nert sich Jeannette Stefanowsky,
die bei der BayWa das Transport-
und Lagermanagement koordi-
niert. Zudem seien die Hilfsmit-
tel schnell verschlissen oder ver-
loren gegangen. Der jéhrliche Er-
satzbedarf war enorm.

Im Gegensatz zu Antirutsch-
matten benétigt der Antirutsch-
boden keinen zusétzlichen Stau-
raum zur Lagerung und stehtim-
mer vollflichig und zuverlassig
zur Verfligung. »Die Antirutsch-
boden von KCN haben sich als wi-
derstandsfahig erwieseng, stellt
Stefanowsky fest. Auch nach vier
Jahren sei die rutschhemmende
Wirkung des Bodens weitge-
hend vorhanden. Aufierdem lie-

darf mithilfe eines Reparatur-
sets schnell vom Fahrer ausbes-
sern. Bei der BayWa kommt der
Boden vom Typ KCN-09 zum Ein-
satz, der sich speziell fiir offene
Pritschen eignet und einen Gleit-
reibbeiwert von p = 0,8 bietet.
Insgesamt zieht die BayWa
nach vier Jahren Einsatz ein sehr
positives Fazit fiir die Praxistaug-
lichkeit der Antirutschbéden.
»Wir wollen auf keinen Fall zu
den Antirutschmatten zuriick
und werden auch die nichsten
Lkw mit Antirutschbéden aus-
statten«, betont Logistikleiter
Wolf. Innovative Ladungssiche-
rung sei bei der BayWa, so Wolf,
Teil der Préiventionsstrategie
und da gehorten die Antirutsch-
bdden mit dazu. ®
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Die Antirutschbdden
ersetzen bei uns die Antirutsch-
matten und erleichtern unseren

Fahrer damit die Ladungs-

sicherung wesentlich.«

Harbert Wolf,
I nnistik-Yerantwartlicher dar Ravila AR
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